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A covering for an airbag module accommodated in the door lining and/or in the instrument panel of a 
vehicle. The covering has a main part of plastic comprising an airbag-attaching component and an airbag- 
covering component. The airbag-covering component can optionally be covered with expanded plastic. The 
module has a cover of real or imitation leather. There is at least one area in the form of a flap that can be 
ripped open in the vicinity of the airbag-covering component. The rip-open area is demarcated by a break- 
open line, constituted by a weakening of the material and by a hinging line. The covering is characterized by 
a groove-like outer depression along the break-open line that extends over the whole width of the covering 
and in that the cover is forced into the depression, doubling the material. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Abdeckungfurein Airbag-Modul 

@ Vorgeschlagen wird eine Abdeckung fur ein im Lenk- 
rad, in derTurverklerdung und/oder in der Armaturentafel 
eines Fahrzeugs untergebrachtes Airbag-Modul mit einer 
Baslsstruktur (!) a us Kunststoff, die einen Befestigungs- 
bereich (2) und einen - ggf. mit geschaumtem Kunststoff 
uberzogenen - Abdeckbereich (3) umfaBt, sowie mit ei- 
nem Uberzug (4) aus echtem Leder oder Lederimitat, wo- 
bei im Abdeckbereich {3) wenigstens ein klappenartig auf- 
reiSbarer Bereich vorgesehen ist, der von einer durch Ma- 
terialschwachung gebildeten Solibruchlinie (5) und einer 
Biegelinie (6) umgrenzt ist. Die Abdeckung tst dadurch ge- 
kennzeichnet, dali langs der Solibruchlinie (5) auBensei- 
tig eIne sich uber die gesamte Breite der Abdeckung er- 
streckende, nutartige Vertiefung (8) vorgesehen ist und 
dais der Oberzug <4) unter Ausbildung einer Material- 
■ dopplung (9) in die nutartige Vertiefung (8) eingepreBt ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifift eine Abdeckung fiir ein im Lenk- 
rad, in der Turverkleidung und/oder in der Armaturentafel 
eines Fahrzeugs untergebrachtes Airbag-Modul mit einer 5 
Basisstruktur aus Kunststoff, die einen Befestigungsbereich 
und einen - ggf. mit geschaumtem Kunststoff uberzogenen 
- Abdeckbereich umfaBt, sowie mit einem Oberzug aus ech- 
tem Leder oder Lederimitat, wobei im Abdeckbeteich we- 
nigstens ein klappenartig au&eiBbarer Bereich voigesehen to 
ist, der von einer durch Materialschwachung gebildeten 
Sollbruchlinie und einer Biegelinie umgrenzt ist. 

Bei der Mehrzahl der heute gebrauchlichen Abdeckungen 
fur Airbag-Module besteht die auBere, dem Fahrer zuge- 
wandte Oberflache aus einer im wesentlichen porenfreien, 15 
strukturierten Deckschicht des darunter befindlichen, relativ 
weichen, geschaumten Kunstsloffs, mil dem eine harte, 
formstabile Basisstruktur umschaumt ist. Bei diesen Abdek- 
kungen lassen sich die gegenl^ufigen Anfoiderungen nach 
ausreichender Steifigkeit und sicherem Aufreifiverhalten im 20 
Benutzungsfall des Airbag in verschiedener Weise aber im 
Grunde ohne nennenswerte technische Probleme erfiillen. 
Werden jedoch gesonderte ttberzuge aus echtem Leder oder 
aus Lederimitat verwendet, wird der KompromiB fur die 
richtige Gestaltung der Sollbruchlinien insofem erheblich 25 
erschwert als zwei unterschiedliche Materialien zu beriick- 
sichtigen sind, deren kombinierte Festigkeit einerseits kei- 
nen zu hohen Widerstand beim AufreiBen ergeben darf, de- 
ren Einzelfesdgkeit aber nicht soweit herabgesetzt weiden 
darf, daB bei normalem Gebrauch der Abdeckung uber die 30 
Ubliche Lebensdauer eines Kraftfahrzeugs ein unbeabsich- 
tigtes AufreiBen oder Aufbrechen der Sollbruchlinie auftre- 
ten kann. Leder als Naturprodukt hat anders, als technische 
Produkte, eine weit streuende, spezifische Festigkeit, die zu- 
dem stark von der Temperatur und Luftfeuchtigkeit abhan- 35 
gig ist und sich durch Alterung erheblich andem kann. Unter 
diesen Voraussetzungen ist es auBerst schwierig, Uberzuge 
aus echtem Leder so zu behandeln, daB sie ein definiertes 
AufreiBverhalten in der Sollbruchlinie und gleichzeitig die 
geforderte Dauerfestigkeit aufweisen. 40 

Lederimitate aus Kunststoff mit strukturierter OberflSche 
sind insoweit zwar weniger empfindlich, weisen aber aucb 
noch erhebliche Toleranzen in der spezifischen Festigkeit 
auf, so daB sich hier in etwas gemilderter Form die gleichen 
Probleme ergeben konnen. 45 

Man hat daher schon Uberzuge vorgeschlagen, bei denen 
in Lederbahnen Ausstanzungen von der GroBe des klappen- 
artig aufreiBenden Bereiches erzeugt und die Lederab- 
schnitte entlang der Stanzlinie mit einer riickseitig aufgeleg- 
ten, die Beriihrungsspalte iiberdeckenden, diinnen Papier- 50 
bahn als Sollbruchstelle vemaht sind (DE 40 35 975 C2). 
Mit anderen Worten, die gewUnschte definierte ReiBfestig- 
keit langs der Sollbruchlinien wird nicht im Material Leder, 
sondem im Material Papier realisiert, in dem sie offenbar 
besser reproduzierbar ist. Ob diese Losung letztlich befriedi- 55 
gend sein kann, hangt davon ab, daB ein Papier mit den ge- 
wunschten Eigenschaften bereitgesteUt und diese Eigen- 
schaften iiber die Fahrzeuglebensdauer gewahrleistet wer- 
den konnen. Davon abgesehen ist dieses Herstellungsver- 
fahren sehr arbeitsaufwendig und muB sehr sorgfaltig ausge- 60 
fuhrt werden, weil sonst keine zuverlassige Verbindung zwi- 
schen Leder und Papier erreicht wird und die beim Nahen 
zwangslSufig erfolgende Perforierung ein unkalkulierbares 
Risiko darstellt. 

Es besteht somit die Aufgabe, eine Abdeckung der ein- 65 
gangs genannten Art so weiterzubilden, daB die im Material 
Leder begrundeten Schwierigkeiten nicht auftreten konnen 
und daB mit vertretbarem Arbeitsaufwand eine Sollbruchli- 



nie geschaffen werden kann, die im normalen Gebrauch 
iiber die Fahrzeuglebensdauer alien Beanspruchungen ge- 
wachsen ist, im Benutzungsfalle des Airbags aber sicher 
aufreiBt und die Entfaltung des Airbags nicht behindert. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird erfindungsgemaB vorge- 
schlagen, daB langs der Sollbruchlinie auBenseitig eine sich 
iiber die gesamte Breite der Abdeckung erstreckende, nutar- 
tige Vertiefung vorgesehen ist und daB der Oberzug unter 
Ausbildung einer Materialdopplung in die nutartige Vertie- 
fung eingepreBt ist. 

Bei Versuchen mit einer derartig gestalteten Abdeckung 
hat sich iiberraschenderweise gezeigt, daB das scharfe Ab- 
knicken des Uberzugs im Bereich der Materialdopplung in 
aUer Regel ausreicht, um in Verbindung mit der Ausbildung 
der Materialschwachung im geschaumten Kunststoff einen 
einwandfreien AufriB beim Aufblasen des Airbags zu errei- 
chen. Andererseits ist der Oberzug in der auBeren, nutarti- 
gen Vertiefung sicher eingeklemmt, so daB im normalen Be- 
trieb keine unzutraglichen Belastungen des tfberzugs im 
Sollbruchbereich zu befUrchten sind. Damit ist eine sehr zu- 
verlassige Sollbruchlinie fUr OberzUge aus echtem Leder 
oder Lederimitaten geschaffen, die zudem denkbar einfach 
herzustellen ist. 

Vorteilhafte MaBnahmen sind in den Unteranspriichen 2 
bis 12 beschrieben. Weitere Einzelheiten werden anhand des 
in den Fig. 1 bis 3 dargestellten AusfUhrungsbeispielen na- 
her erlauterL Es zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine Abdeckung gemafi der Er- 
findung. 

Fig. 2 einen veigr&Berten Ausschnitt aus Fig. 1. 

Fig. 3 eine Draufsicht auf einen LederabschnitU fUr die 
zentrale Abdeckung eines Airbag-Moduls in einem Lenk- 
rad. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 1. besteht die Basis- 
struktur 1 aus einem topfartigen Kunststoffteil, dessen nach 
unten weisende Wande als Befestigungsbereich 2 mit 
Durchgangslochem 2a ausgebildet ist und dessen Abdeck- 
bereich 3 in der Mitte unterbrochen und mit geschaumtem 
Kunststoff la iiberzogen ist, wobei der geschaumtc Kunst- 
stoff la die Unterbrechung in der Basisstruktur 1 iiberbriickt 
und die Sollbruchlinie 5 enthalt. Sie wird durch eine auBere 
nutartige Vertiefung 8 und eine innenseitig gegeniiberlie- 
gende nutartige Vertiefung 7 definiert, wobei im geschaum- 
ten Kunststoff la ein Restquerschnitt mit der erforderlichen 
Festigkeit erhalten geblieben ist. Altemativ kann auch nur 
eine auBere Vertiefung 8 vorgesehen werden, wenn dadurch 
ein Restquerschnitt mit der gewiinschten Festigkeit geschaf- 
fen werden kann. 

Diese auBere Vertiefung 8 erstreckt sich erfindungsgemaB 
iiber die gesamte Breite der Abdeckung und ist nutartig so 
ausgebildet und bemessen, daB der "Qberzug 4 aus Leder 
oder Lederimitat unter Ausbildung einer Materialdopplung 
9 in die Vertiefung 8 eingefaltet und eingepreBt werden 
kann. 

tiberraschenderweise hat sich herausgestellt, daB das 
scharfe Falten des t)berzugsmaterials meist schon ausreicht, 
die erforderliche Materialschwachung langs der Sollbruchli- 
nie zu erzeugen, um bei einer Ziindung des Airbags ein ein- 
wandfreies AufreiBen der Abdeckung gewahrleisten zu kon- 
nen. Mit anderen Worten, mit der erfindungsgemaBen Ein- 
bindung des Uberzugs 4 konnen die im Uberzugsmaterial 
unvermeidbaren Festigkeitsunterschiede soweit herabge- 
setzt weiden, daB der AufreiBwiderstand in den gewiinsch- 
ten engen Grenzen reproduzierbar ist. 

Andererseits wird durch das Einfalten und Einpressen er- 
reicht, daB das Dberzugsmaterial bei normalem Gebrauch 
langs der Sollbruchlinie praktisch nicht beansprucht wird 
und daB ein vorzeitiges, ungewolltes AufreiBen des Uber- 
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zugs 4 sicher vermieden wird. 

Der Befestigungsbereich 2 der Basisstruktur 1 ist langs 
einer Biegelinie 6, die in an sich bekannter Weise dutch eine 
Materialschwachung 11 gebildet wird, mit dem Abdeckbe- 
reich 3 verbunden. Der geschaumte Kunststoff la isl ent- 5 
sprechend der gewunschten auBeren Form der Abdeckung 
unterschiedlich dick ausgebildet und von dem Uberzug 4 
aliseitig umgrdfend bedeckt. 

\^d die Basisstruktur 1 nicht mit geschaumtem Kunst- 
stoff la iiberzogen, so wird die ^uBeie nutartige Vertiefung 8 lo 
in dem duichgehenden Abdeckbereich 3 der Basisstruktur 1 
ausgebildet und der Uberzug 4 direkt auf die Basisstruktur 1 
aufgebracht. 

Fig. 2 zeigt ais vergroBerter Teiischnitt den Bereich um 
die Sollbruchlinie 5 gemaB Fig. 1. In die auBere, im ge- 15 
schaumten Kunststoff la ausgebildete nutartige Vertiefung 8 
ist der tJberzug 4 unter Ausbildung einer Materialdopplung 
9 eingefaltet und eingepreBt, 

Wahrend die auBere Vertiefung in ihrer Abmessung auf 
die Dicke des Uberzugsmaterials und die notwendige Bin- 20 
spanntiefe abgestimmt ist, ist die gegeniiberliegende Vertie- 
fung 7 so bemessen, daB im geschaumten Kunststoff la nur 
noch der gewiinschte Restquerschnitt lb verbleibt. Auf 
diese Weise kann eine alien Anforderungen genugende Soll- 
bruchlinie 5 ausgebildet werden. 25 

Im Nutgrund der auBeren Vertiefung 8 kann das Material 
des (jberzugs 4 durchgetrennt, perforiert oder durch Materi- 
alabtrag anderweitig geschwacht sein, wenn mit dem schar- 
fen Fallen allein die erforderUche Schwachung nicht er- 
reicht wird. Derartige zusatzliche MaBnahmen liegen in ei- 30 
nem Bereich des Uberzugs 4, der nach dem Einklemmen 
mechanisch praktisch nicht belastet wird und nicht sichtbar 
ist. Altemativ istes aber auch moglich, rechts und/oder links 
der Sollbruchlinie 5 eine Ziemaht 10 vorzusehen, deren 
mogliche Lage in Fig. 2 durch eine vertikale, unterbrochene 35 
Linie angedeutet ist. Wenn eine Ziemaht 10 aus optischen 
Grunden erwiinscht ist, kann sie sowohl dazu benutzt wer- 
den, den tJberzug 4 zusatzlich mit dem Abdeckbereich 3 zu 
verbinden als auch - durch Perforation - eine definierte zu- 
satzliche Materialschwachung zu erzeugen. 40 

Fig. 3 zeigt einen fertig zugeschnittenen Uberzug 4 in der 
Draufsicht mit einem Einschnitt oder einer Perforation 12 in 
dem Bereich, der erfindungsgemaB gefaltet und unter Aus- 
bildung einer Materialdopplung 9 in die auBere nutartige 
Vertiefung 8 gemaB Fig. 1 und 2 eingeklenmit wird. 45 

Paientanspriiche 

1. Abdeckung fiir ein im Lenkrad, in der Turverklei- 
dung und/oder in der Armaturentafel eines Fahrzeugs SO 
untergebrachtes Airbag-Modul mit einer BasissUuktur 
(1) aus Kunststoff, die einen Befestigungsbereich (2) 
und einen - ggf. mit geschaumtem Kunststoff aberzo- 
eenen - Abdeckbereich (3) umfafit, sowie mit einem 
Uberzug (4) aus echtem Leder oder Lederimitat, wobei 55 
im Abdeckbereich (3) wenigstens ein klappenartig auf- 
reiBbarer Bereich vorgesehen ist, der von einer durch 
Materialschwachung gebildeten Sollbruchlinie (5) und 
einer Biegelinie (6) umgrenzL ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB langs der Sollbruchlinie (5) auBenseitig 60 
eine sich uber die gesamte Breite der Abdeckung er- 
streckende, nutartige Vertiefung (8) vorgesehen ist und 
daB der Uberzug (4) unter Ausbildung einer Material- 
dopplung (9) in die nutartige Vertiefung (8) eingepreBt 
ist. 6S 

2. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die nutartige Vertiefung (8) in der Basis- 
struktur (1) ausgebildet ist. 



4 

3. Abdeckung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Basisstruktur (1) langs der Sollbruch- 
linie (5) unterbrochen ist, daB die Basisstruktur (1) mit 
geschaumtem Kunststoff (la) uberzogen ist und daB 
die nutartige Vertiefung (8) im geschaumten Kunststoff 
(la) ausgebildet ist. 

4. Abdeckung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der nutartigen Vertiefting (8) eine innen- 
seitige nutartige Vertiefung (7) gegeniiberliegt. 

5. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Oberzug (4) im Bereich 
der Materialdopplung (9) langs der Sollbruchlinie (5) 
durchgetrennt ist. 

6. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberzug (4) im Bereich 
der Materialdopplung (9) langs der Sollbruchlinie (5) 
perforiert ist. 

7. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Oberzug (4) im Bereich 
der Materialdopplung (9) l^gs der Sollbruchlinie (5) 
durch Materialabtrag in dem dem Nutgrund zugewand- 

ten Bereich geschwacht ist. 

8. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberzug (4) durch eine 
ein- oder beidseitig neben der nutartigen Vertiefung (8) 
liegende Ziemaht (10) geschwacht ist. 

9. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-4, da- 
durch gekennzeichnet, daB, dadurch gekennzeichnet, 
daB der tJberzug (4) durch die kombinierte Anwen- 
dung von wenigstens zwei MaBnahmen gem^ An- 
spruch 6 bis Anspruch 8 geschwacht ist. 

10. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-9, da- 
durch gekennzeichnet, daB die auBenseitige, nutartige 
Vertiefung (8) so bemessen ist, daB darin der Uberzug 
(4) unter Ausbildung einer Materialdopplung (9) dau- 
erhaft einklemmbar ist. 

11. Abdeckung nach einem der Anspriiche 1-10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Biegelinie (6) langs ei- 
ner Materialschwachung (11) in der Basisstruktur (1) 
verlauft. 

12. Abdeckung nach einem der Anspriiche T-ll, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Uberzug (4) dauerhaft 
mit der Basisstruktur (1) und/oder dem geschaumten 
Kunststoff (la) des Abdeckbereiches (3) beidseitig ne- 
ben der SoUbruchstelle (5) vemaht ist. 
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